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1. 서 론

최근 고층아파트 및 주상복합 건물 등에서는 공간 효

율성과 구조적 강도를 동시에 충족시킬 수 있는 U형 단

면을 이용한 강재 및 콘크리트 합성보의 사용이 증가하

고 있다[1]-[3]. 이러한 합성보는 콘크리트 슬래브와 강재

보를 전단연결재로 일체화 거동시킨 구조시스템이면

서, 합성보의 정모멘트(Positive bending moment) 상태

에서 압축력을 상부 콘크리트 슬래브가 저항하고, 인장

력은 하부 강재보가 저항함으로써 콘크리트와 강재 각

각 가지고 있는 구조적인 특징 중 장점을 극대화하고 

단점을 최소화하기 위해 개발되어 적용되고 있는 공법

을 말한다[4]-[8].
기존의 강재와 철근콘크리트를 사용하여 구조적 강

도와 변형 능력을 확보할 수 있으며, 이러한 방법은 하

부 층의 공간 제한, 비경제적인 디자인, 철근 혼잡 등의 

문제를 해결할 수 있다[9]-[10]. 최근 콘크리트 충전된 U형 
합성보는 많은 관심을 받고 있다. U형 강재 단면에 콘

크리트를 충전하여 전단연결재로 슬래브에 연결되며, 
강재부분이 콘크리트 거푸집 역할을 하면서 구조적 일
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체성을 높여 준다. 추가로 U형 강재는 조립 후 현장에 

반입되므로 설치가 편리하다. 충전형 합성보는 높은 강

도와 변형 능력, 높은 경간 대 깊이 비율을 제공하며 노

동 비용을 절감할 수 있는 장점이 있다[11]-[14].
Kim et al.[15]-[17]은 Z형 측판과 ㄷ형 하부강판을 고장

력볼트로 체결하고 콘크리트를 타설한 U형 합성보의 

휨성능을 평가하기 위해 실험을 수행하였다. 측면을 냉

간성형 평판으로 구성하였고, 보내부에 하부 ㄷ형강의 

립과 측면 Z형강판의 한쪽 플랜지를 볼트로 체결하여 

강재부분과 타설 콘크리트의 합성효과를 유도하였다. 
하부강판에 초고강도 강재를 적용한 실험체는 충분한 

내력을 발휘하지 못하고 최대내력 이후 급격한 강도저

하가 발생하였다. Kim et al.[18]은 Z형 측판과 ㄷ형강을 

고장력볼트로 하부강판에 체결하고 콘크리트 타설한 

U형 합성보의 휨성능을 평가하기 위해 보춤, 슬래브의 

크기 등을 변수로 설정하여 실험을 수행하였다. 실험결

과, 고강도 강재를 사용한 실험체는 휨강도 및 강성이 

과대평가 되었다. 기존 U형 합성보에서는 보춤에 대한 

변수가 부재의 내력증가에 영향을 미치는 것으로 확인

하였지만, 강재와 콘크리트 사이에 슬립이 발생하면서 

전단연결재가 충분히 역할을 하지 못하였고, 고강도 강

재에 대한 휨강도가 과대평가되었다.
이 연구에서는 보 웨브 양측면에 수직으로 연결된 립

ㄷ형강을 보 하부강판에 용접접합해서 U형상의 강재

보와 내부에 콘크리트를 타설한 합성보를 계획하였다. 
휨 및 전단성능을 향상시키기 위해 사다리꼴 형태의 강

판을 보하부의 양쪽 측면에 설치하였다. 합성보 웨브재

로 사용된 립ㄷ형강의 플랜지는 내부에 충전된 콘크리

트와 강재 사이에 전단연결재 역할을 하도록 한다. 이
를 통해 립ㄷ형강과 측면사다리꼴 강판을 적용한 합성

보의 휨 및 전단성능을 실험적으로 평가하고 구조적 효

율성을 분석하고자 한다.

2. 실험계획

2.1 실험체 계획

냉간성형 립ㄷ형강과 측면사다리꼴 보강판을 사용한 

U형 합성보의 휨 및 전단 구조성능을 조사하기 위해, 하
부인장철근 유무(R/NR)와 전단경간비(1.5/2.0/2.5)를 

주요 실험 변수로 설정하였고 휨 및 전단 실험을 수행

하였다. 실험체 제작 중에 립ㄷ형강 사이의 연결을 하

기 위해 세로방향으로 일정한 간격을 유지하며 부분용

접을 실시하였다. 특히, 립ㄷ형강의 웨브면 중앙과 측

면사다리꼴 보강판이 만나는 접점에서 3 mm 크기의 

필릿용접을 하여 두 부재 간에 일체화 거동을 확보할 

수 있도록 하였다.
Table 1과 Figs. 1(a), 1(b) 및 1(c)에 각 실험체의 명

칭, 구성 및 치수를 상세하게 나타낸다. 기존 U형 합성

보 중 고장력볼트 조립형 U형 합성보[15]-[18]와 다르게 

이 연구의 합성보는 Fig. 1(d)에 표시한 바와 같이, 하부

판에 립ㄷ형강과 측면사다리꼴 보강판을 용접접합하

고 내부콘크리트가 채워지는 콘크리트 충전 개선 U형 

합성보의 형태를 갖는다. 콘크리트 슬래브와 U형 강재

보가 완전 합성거동을 할 수 있도록 상부플레이트에 전

단 스터드(∅16)의 설계강도가 콘크리트 슬래브 압축

력과 강재보의 인장력 중 작은 값 이상이 되도록 배치

하였다.
실험체는 T형 단면형태의 합성보로 Fig. 1의 실험체 

상세와 같이 하부강판을 제외하고 실험체의 보폭은 

300 mm이며, 콘크리트 슬래브를 포함한 전체높이는 

650 mm로 계획하였다. 하부강판의 폭은 380 mm로 하

고 두께는 휨실험체 8 mm, 전단실험체는 20 mm로 계

획하였다. 슬래브의 폭은 슬래브의 압축력이 하부판 강

재의 인장력보다 높도록 하였으며, T형 합성보의 중립

축이 슬래브에 위치하도록 계획하였다. 실험조건 및 가

력범위 등을 고려하여 콘크리트 슬래브의 폭은 전단실

험체는 900 mm, 휨실험체는 1,200 mm, 콘크리트 슬래브 

두께는 150 mm로 설정하였다. 모든 실험체의 보춤은 

Table 1. Specimens list

Specimens Tensile 
rebar

Shear span 
to depth 

ratio

Trapezoid 
side plate 
thickness 

(mm)

Bottom 
plate 

thickeness 
(mm)

T8-R 2-D25 
(SD500) - 8 8

T8-NR - - 8 8

T8-1.5 4-D25 
(SD600) 1.5 8 20

T8-2.0 4-D25 
(SD600) 2.0 8 20

T8-2.5 4-D25 
(SD600) 2.5 8 20
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500 mm으로 일정하게 계획하였다. 하부강판의 강종은 

SM355A, 공칭두께 3.2 mm의 립ㄷ형강의 강종은 

SS275이다. 보상부 간격유지용 앵글의 경우 공칭두께 

4 mm의 SS275로 모두 같은 조건으로 제작하였다. 휨
실험체와 전단실험체의 강재제작 및 콘크리트 타설시

기는 다르게 계획‧제작하였다.
보 하부인장철근은 D25(휨실험체 대해서는 SD500

와 전단실험체에 대해서는 SD600)이며, 하부강판 상부

면에서 50 mm 띄워서 설치하였다. 콘크리트 설계압축

강도는 24 MPa이며 상부스터드(∅16)는 150 mm 간격

으로, 슬래브의 주 압축철근은 D22(SD400), 온도철근 

및 스트럽은 D10(SD400)으로 배근하였다.
Fig. 2는 실험체 설치 상황을 나타낸다. 양쪽 지지점

은 단순지지로 설치하였으며, 휨 실험체는 4점가력

(a) T8-R/NR

(b) T8-1.5/2.0/2.5

(c) Lipped channel and trapezoid side plate

(d) Assembly of U-shaped composite beam

Fig. 1. Cross section and configuration of specimens (Unit : mm)

(a) T8-R/NR specimens

(b) T8-1.5/2.0/2.5 specimens

Fig. 2. Set-up of specimens

(a) T8-R/NR

(b) T8-1.5/2.0/2.5

Fig. 3. Installation location of LVDTs and loading conditions
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(Fig. 3(a)), 전단 실험체는 3점 가력(Fig. 3(b))으로 실시

한다. 실험 시에 가력지점 보 하부의 수직 처짐을 계측

하기 위해 Fig. 3와 같이 보하부면에 3개의 변위계

(LVDTs 1, 2, 3) 설치한다. 보 강재부분과 콘크리트에

서 슬립발생 여부를 계측하기 위해 실험체 양단부 측면

에 변위계(LVDTs 4, 5, 6, 7)를 설치한다. 휨 및 전단 실

험 시 가력에 따른 합성보의 강재 및 콘크리트 표면에

서 발생되는 변형도의 추이와 소성중립축(P.N.A)의 위

치를 조사하기 위해 Fig. 4와 같이 콘크리트 슬래브 측

면(CG1, CG2)과 보 웨브(립ㄷ형강), 측면사다리꼴 보

강판, 하부강판(SG1–SG6)에 스트레인 게이지를 부착

한다. 가력은 10,000 kN 오일잭(Oil jack)를 사용하였으

며 최대내력이후 최대내력의 80 %까지 하중이 저하될 

때 실험을 종료하였다.

2.2 재료시험

설계압축강도()가 24 MPa이 콘크리트의 배합비

는 전단실험체와 휨실험체에 대해 각각 Table 2와 

Table 3에 정리하였다. KS F 2403[19]에 의거하여 지름 

100 mm 높이 200 mm의 3구의 콘크리트 압축강도 공

시체를 제작하였다. 3구의 공시체는 28일간 양생하여 

콘크리트의 압축강도 시험방법인 KS F 2405[20]에 규정

에 따라 콘크리트 압축강도시험을 실시하였다. 전단 실

험체와 휨실험체 콘크리트의 평균압축강도()는 각

각 24.5 MPa, 38.7 MPa로 나타났다. 두 실험체의 콘크

리트는 배합비 및 양생시기, 날씨가 달라 콘크리트 압

축강도에 있어 차이가 발생하였다. 철근 및 강재의 재

료 특성으로 평가하기 위해 KS B 0801[21]의 금속재료 

인장시험편 규격에 따라 철근(D10, D22, D25), 강판

(SM355A, SS275), 립ㄷ형강(SS275), 스터드볼트(∅

16 : HS1)[22]에 대해 인장시험편을 각각 3개씩 제작하

였고, KS B 0802[23]에 준하여 인장시험을 실시하였다. 
재료시험결과는 Tables 4, 5와 6, 7에 정리하였다.

Fig. 4. Location of strain gauge

Table 2. Concrete mix proportion (T8-1.5/2.0/2.5)

Design 
criterion 
strength 

  (MPa)

W/B 
(%)

S/A 
(%)

Unit amount of material 
()

24 49.4 49.4 W C G S AE
179 254 889 858 2.53

Note: W/B=Water/binder ratio, S/A=Fine aggregate ratio, W=Water, 
C=Cement, G=Coarse aggregate, S=Fine aggregate, AE=Water-reducing 
admixture

Table 3. Concrete mix proportion (T8-R/NR)

Design 
criterion 
strength 

  (MPa)

W/B 
(%)

S/A 
(%)

Unit amount of material 
()

24 54.8 49.4 W C G S AE
106 177 890 858 2.57

Table 4. Tensile test results of rebar (T8-1.5/2.0/2.5)

Coupon   
(GPa)

  
(MPa)

  
(MPa)

  
(%)

D10 (SD400) 187.8 421.4 554.5 23.2
D22 (SD400) 188.3 475.3 629.3 16.8
D25 (SD600) 190.1 564.8 710.7 21.4
Note: =Elastic modulus, =Yield stress, =Tensile strength, 

=Elongation at fracture

Table 5. Tensile test results of rebar (T8-R/NR)

Coupon   
(GPa)

  
(MPa)

  
(MPa)

  
(%)

D10 (SD400) 181.7 445.4 577.1 22.3
D22 (SD400) 183.9 473.6 533.7 18.1
D25 (SD500) 186.6 475.4 689.0 21.3

Table 6. Tensile test results of steel (T8-1.5/2.0/2.5)

Coupon   
(mm)

  
(GPa)

  
(MPa)

  
(MPa)

  
(%)

3.2 mm (SS275) 3.15 184.5 269.2 418.1 31.0
4.0 mm (SS275) 3.78 187.4 326.7 454.5 29.1

6.0 mm (SM355A) 6.04 186.1 433.8 569.8 28.1
8.0 mm (SS275) 7.71 186.8 314.2 469.9 37.6

20.0 mm (SM355A) 18.0 184.2 377.8 555.2 31.4
Note:  = Diameter of tensile coupon,  =Elastic modulus,  =Yield 

stress  =Tensile strength,  =Elongation at fracture
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철근 및 강재 재료시험 결과 KS (한국표준협회)에서 

규정하는 최저 항복강도(), 인장강도( ) 및 연신율

( )을 만족하는 것을 확인하였다.

3. 실험결과

3.1 하중-변위곡선

실험 결과를 통해 얻은 최대내력, 최대내력 시 변위, 
최대내력 시 전단력은 Table 9에 상세히 정리하였다. 
또한, 하중과 전단력에 따른 변위 관계는 Fig. 5에 나타

내었다.
실험체 제작 시 완전합성보를 기준으로 설계하여 

Table 9에 각 실험체에 재료설계기준강도를 적용하여 

구한 중립축(N.P.N.A), 콘크리트 압축강도시험 및 강재

의 인장시험결과를 적용하여 구한 중립축(M.P.N.A), 
실험결과로 얻은 스트레인 게이지로 측정된 중립축

(T.P.N.A) 3가지를 구하여 비교하였다. 휨실험에서는 

재료설계강도 반영한 중립축(N.P.N.A)보다 재료시험

강도 반영한 중립축(M.P.N.A)이 1.48–1.51배 감소하였

고, 설계강도 반영한 중립축(N.P.N.A)보다 스트레인 게

이지로 측정된 중립축(T.P.N.A)이 1.08–1.36배 증가하

였다. Table 9으로부터 휨 실험체에 대해 중립축은 모두 

콘크리트 슬래브 내에 위치하는 것을 확인할 수 있다. 
T8-R과 T8-NR 휨실험체의 경우 설계콘크리트 24 MPa
보다 압축재료시험 결과인 콘크리트 압축강도가 38.7 MPa
로 높게 나타나서 콘크리트 압축강도시험결과를 반영

해 구한 중립축(M.P.N.A)이 재료설계기준강도를 적용

한 중립축(N.P.N.A)보다 낮아진 것으로 판단된다.
Fig. 5(a)는 8 mm 측면사다리꼴 보강판을 사용한 휨

실험체인 T8-R/NR의 하중-변위 곡선이다. 하부인장철

근이 있는 T8-R 실험체는 하부인장철근이 없는 T8-NR
실험체의 최대내력 보다 14.8 % 높게 나타났다. 인장철

근은 압축영역에서 인장력에 저항하면서 전체 실험체

의 내력 증진에 중요한 역할을 하며, 인장철근이 실험

체 내에서 제공하는 구속효과가 콘크리트의 취성파괴

를 지연시키고 연성거동을 유도함으로써 초기강성 및 

내력을 증가시키는데 기여함을 보여준다.
Fig. 5(b)는 오일잭을 사용하여 측정된 실험 하중을 

바탕으로 계산된 실험 전단력과 각 실험체의 수직 변위

와의 관계 곡선을 나타내었다. 모든 실험체에서 콘크리

트 슬래브의 전단파단과 립ㄷ형강 웨브의 전단항복이 

최대내력을 결정하는 주된 요인으로 나타났다. 실험체

의 끝단에서 콘크리트와 립ㄷ형강의 격리는 관찰되지 

Table 7. Tensile test results of steel (T8-R/NR)

Coupon   
(mm)

  
(GPa)

  
(MPa)

  
(MPa)

  
(%)

3.2 mm (SS275) 2.85 197.4 310.9 452.9 32.9

6.0 mm (SS275) 6.15 167.4 297.1 455.9 34.8

8.0 mm (SS275) 7.71 191.6 298.2 472.6 36.0 

8.0 mm (SM355A) 7.92 199.0 386.3 539.6 33.7

Table 8. Tensile test results of stud (T8-1.5/2.0/2.5)

Coupon   
(mm)

  
(GPa)

  
(MPa)

  
(MPa)

  
(%)

∅16 (HS1) 12.11 186.7 309.8 421.3 33.1
Note : =Diameter of tensile coupon, =Elastic modulus, =Yield 
stress =Tensile strength, =Elongation at fracture

Table 9. Test results

Specimens 

(kN)


(kN)


(mm)


(kN⦁m)


(kN⦁m)


(kN)


(kN)
 

(kN)
N.P.N.A 

(mm)
M.P.N.A 

(mm)
T.P.N.A 

(mm)
T8-R 1593.2 - 53.2 1872.0 1785.7 - - - 129.6 85.7 140

T8-NR 1388.1 - 60.9 1631.0 1533.3 - - - 109.6 73.9 149
T8-1.5 2764.3 1834.9 14.4 - - 504.8 1056.8 162.8 - - -
T8-2.0 3122.5 1722.8 18.7 - - 504.8 1056.8 162.8 - - -
T8-2.5 2348.2 1565.5 26.0 - - 504.8 1056.8 162.8 - - -

Note:  =Test maximum load  =Test shear force,  =Displacement at the maximum load,  =Test bending strength, =Bending strength based on the 
material test result,  : Nominal shear strength calculated based on the nominal design strength of the lipped channel steel section alone,  : Nominal 
shear strength calculated based on the nominal design strength of the lipped channel and side plate steel section alone,  : Nominal shear strength of the 
concrete alone. N.P.N.A=Values calculated from nominal strength. M.P.N.A=Values calculated from material test results. T.P.N.A=Values obtained from 
the strain distribution of specimens test results.
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않았으며, 일체화된 거동이 확인되었다. 실험체별 초기

강성은 전단경간비가 감소에 따라 증가하였고, 실험체

별 실험 전단내력은 전단경간비 증가에 따라 최대 15 % 
감소하는 경향을 보였다.

하부인장철근이 합성보의 휨내력에 상당한 기여하

고 있음을 의미하며, 콘크리트 슬래브가 압축력을 담당

하는 동안 하부인장철근은 인장력을 효과적으로 분담

하여 단면 전체의 저항력을 증진시키는 것으로 판단된

다. 하부인장철근은 단순히 인장력만을 분담하는 역할

을 넘어서, 콘크리트 취성파괴를 지연시키고 항복 후의 

연성거동을 유도함으로써 전체적인 거동과 안전성 측

면에서도 기여하였다. 또한, 콘크리트와 강판사이에 별

도의 전단연결재를 사용하지 않고, 립ㄷ형강의 플랜지

가 콘크리트와 강재 간의 일체화 거동을 하도록 하였

다. 실험 중 파괴형상을 통해 립ㄷ형강의 연속적인 플

랜지가 전단연결재 역할을 수행하며 콘크리트와 강재 

사이의 미끄러짐을 효과적으로 억제한 것으로 판단된

다. 이러한 일체화 거동은 하중 재하시 강재와 콘크리

트가 함께 저항하도록 유도하며, 결과적으로 합성효과

를 극대화하고 구조적 성능을 향상시키는 데 기여한다.

3.2 파괴모드

Figs. 6와 7은 실험 과정에서 발생한 콘크리트 슬래

브와 강재부분의 파단및좌굴 현상을 상세하게 나타냈

다. 실험은최대내력의 80 %까지 저하되었을 때 종료하

였다. 하중 증가에 따른 실험체의 강재 내부의 콘크리

트에서 발생되는 초기균열, 휨균열 및 전단균열 확장 

상황 등을 파악할 수 없었다.
Figs. 6(a)와 6(b)는 8 mm 측면사다리꼴 보강판을 사

용한 T8-R/NR 휨실험체의 파괴형상을 나타냈다. 최대

하중 도달한 후 콘크리트 슬래브의 압괴로 인한 하중 

감소가 관찰되었고, 립ㄷ형강에서는 좌굴현상이 발생

하지 않았다. 하부인장철근의 유무에 따라 콘크리트 슬

(a) T8-R/NR

(b) T8-1.5/2.0/2.5

Fig. 5. Load/shear force-displacement curves (a) T8-R

(b) T8-NR
Fig. 6. Failure shapes of concrete slab

(a) T8-B-1.5

(b) T8-B-2.0

(c) T8-B-2.5
Fig. 7. Local shear buckling of lipped channels
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래브의 변형과 내력에서 차이가 나타났다. 하부인장철

근이 있는 실험체에서는 콘크리트 슬래브의 균열이 상

대적으로 적게 발생하였고, 휨저항 성능을 더욱 안정적

으로 유지하는 데 기여하였다. 콘크리트 슬래브와 강재 

간의 상호작용에서 밀림 및 좌굴에 의한 성능 저하가 

없었다는 것을 보여준다.
Figs. 7(a), 7(b)와 7(c)에서는 콘크리트 슬래브 측면

에서 경사전단균열이 발생하였다. 균열은 최종적으로 

콘크리트의 전단파괴와 웨브 강재의 항복으로 이어져 

최대내력이 결정되었다. 전단실험체에서는 전단경간

비가 다른 실험체들간에 유사한 거동 패턴이 보였다. 
전단경간비 1.5인 T8-1.5 실험체는 가력부 하단 슬래브

에서 초기 휨균열이 발생하였으며, 이 균열은 최대내력 

약 75 % 수준에서 확장되어 가력지점과 지지점을 연결

하는 방향으로 콘크리트 슬래브 측면에서 전단균열을 

유발하였다(Fig. 7(a)). 전단경간비 2.0과 2.5에서도 초

기 휨균열이 발생하였으며, 최대내력의 약 70 %에서 

가력지점과 지지점을 잇는 방향으로 콘크리트 슬래브 

측면에서 휨및전단 균열이 발생하였다. 이후 콘크리

트 슬래브 상면에서 균열이 점차 확장되면서 측면사

다리꼴 보강판에서 좌굴이 발생했으며, 가력부에서는 

전단균열이 발생하여 균열이 추가적으로 확장되었다

(Fig. 7(b), 7(c)).

3.3 변형도 분포

립ㄷ형강을 사용한 합성보의 변형률을 확인하기 위

해, Fig. 4와 같이 콘크리트 슬래브(CG1, CG2)와 강재

웨브(립ㄷ형강(SG1, SG2, SG3)), 측면사다리꼴 보강

판(SG4, SG5), 하부강판(SG6)에 스트레인게이지를 부

착하여 측정하였다. 스트레인 게이지를 통해 최대내력

의 25 %, 50 %, 75 % 그리고 100 % 도달 시점에서 하

부강판의 높이별 변형률을 측정하고 Figs. 8과 9에 정

(a) T8-1.5

(b) T8-2.0

(c) T8-2.5

Fig. 9. Strain distribution of T8-1.5/2.0/2.5

(a) T8-R

(b) T8-NR

Fig. 8. Strain distribution of T8-R/NR
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리하였다.
Fig. 8은 T8-R/NR 실험체의 변형도 분포를 나타냈

다. 립ㄷ형강 변형률(SG1)은 초기에 거의 0에 가깝다

가 최대내력에 도달할 때 인장영역에 들어가면서 변형

률이 증가하였다. Figs. 8(a)와 8(b)에서 볼 수 있듯이 

실험체 T8-R과 T8-NR에서 립ㄷ형강의 변형률(SG1, 
SG2)은 하중 증가에 따라 점진적으로 인장변형률이 증

가하고 있으며, 하부강판이 립ㄷ형강과 함께 하중을 분

담하고 있음을 보여준다.
Fig. 9은 T8-1.5/2.0/2.5 실험체의 변형도 분포를 나

타낸 것이다. 웨브인 립ㄷ형강 부분에서 가력지점에 가

까운 SG1의 변형률은 전단경간비가 증가할수록 변형

률이 증가하다가 최대내력의 75 % 이후에 감소하는 경

향을 보였다. 반면에 Fig. 9(a)에서와 같이 전단경간비가 

낮은 1.5 실험체인 T8-1.5에서는 최대내력의 50 %까지 

변형률이 증가하다가 그 이후부터는 감소하였다. 또한, 
Fig. 9에서와 같이 가력지점에 가까운 콘크리트 슬래브 

상단에 설치된 CG1은 압축력을 받아 압축변형이 발생

하였으며, CG2에서는 전단경간비가 증가함에 따라 최

대변위(처짐)이 증가하였고, 콘크리트 슬래브 내에서 

휨변형이 발생하여 압축에서 인장으로 전이되었다.

4. 결 론

립ㄷ형강과 측면 사다리꼴 강판을 사용한 콘크리트 

충전 U형 합성보의 휨 및 전단 실험을 통해 다음과 같

은 결론을 도출하였다.

(1) 실험 중 하중 증가에 따라 실험체의 강재내부에 

충전된 콘크리트에서 발생하는 초기균열, 휨균

열 및 전단균열의 확장을 직접 관찰하는 것은 불

가능했지만, 립ㄷ형강을 사용한 합성보의 휨 실

험체에서는 하중 증가에 따라 콘크리트 슬래브

에서 휨 균열이 발생하였다. 전단실험체에서는 

전단경간비에 따라 콘크리트의 전단파괴와 립ㄷ

형강의 전단항복으로 최대내력이 결정되었다.
(2) 휨실험체 변수인 하부인장철근 유무(R/NR)는 실

험체의 구조적 성능 및 휨균열 발생에 큰 영향을 

미친 것으로 나타났다. 하부인장철근 유무를 변

수로 실험한 결과 하부인장철근이 있는 T8-R 실

험체의 최대내력이 하부인장철근이 없는 T8-NR 
실험체의 최대내력 보다 14.8 % 높게 나타났다. 
하부인장철근이 콘크리트 슬래브의 압축력을 증

가시키고 콘크리트 슬래브의 변형을 감소시키는 

데 기여하는 것을 확인하였다.
(3) 전단경간비를 변수로 한 전단 실험체에서는 초기

강성이 전단경간비가 감소함에 따라 증가하였

다. 반대로 전단경간비가 증가함에 따라 실험 전

단내력은 감소하는 경향을 보였으며, 최대 15 % 
감소하였다. 합성보 내부에 별도의 전단스터드 

없이 연속된 립ㄷ형강의 플랜지에 의해 충전된 

콘크리트와 일체화 거동을 확인하였다.
(4) 립ㄷ형강과 콘크리트 사이의 일체화된 거동은 합

성보의 구조적 성능에 매우 중요한 영향을 미쳤

다. 실험을 통해 도출된 결과에 따르면 립ㄷ형강

을 사용한 U형 합성보는 강재와 콘크리트 사이

의 일체화 거동으로 좌굴현상 없이 높은 구조적 

안정성을 보였다. 이러한 일체화 거동은 연속된 

립ㄷ형강의 플랜지와 콘크리트 사이에서 이루어

졌으며, 강재와 콘크리트 간의 합성작용을 구조

적 성능과 강도를 증진시키는 핵심 요소로 작용

하였다.
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요 약 : 이 연구에서는 냉간성형 립ㄷ형강을 웨브재로 한 U형 단면의 강재-콘크리트 합성보의 구조성능을 조사하기 위해 실험을 수
행하였다. 휨 및 전단 성능을 향상시키기 위해 보 하부 측면에 사다리꼴 형태의 강판을 추가하였다. 하부 인장철근 유무(R/NR)와 전단
경간비(1.5/2.0/2.5)를 변수로 하여 5개의 실험체를 제작하였다. 4점 가력 휨실험과 3점 가력 전단실험을 각각 수행하였다. 휨실험체는 
전형적인 휨파괴가 발생하였다. 하부인장철근 있는 T8-R실험체는 하부인장철근이 없는 T8-NR 실험체에 비해 14.8 % 높게 나타났다. 
전단실험체는 전형적인 전단파괴가 관찰되었다. 전단경간비가 증가함에 따라 실험 전단내력이 감소하는 경향을 보였고 최대 15 % 감
소하였다. 립ㄷ형강에 의해 콘크리트와 강재부분의 완전합성을 기대할 수 있으며 스터드 앵커를 대체 할 수 있으며, 전체 구조적 성능을 
향상 시키는데 기여하고 전체적인 하중 분배 능력을 강화하고 구조의 안정성 및 성능을 향상시키는데 기여한다.

핵심용어 : 충전형합성보, 휨강도, 전단강도, U형 단면, 립ㄷ형강
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